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OBJETIVO

Presentar casos reales donde la GER aplico
diferentes medidas ATFM para mantener el
equilibrio entre la DEMANDA & CAPACIDAD
en la CAG — Circulacion Aerea General.
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Guion
Falla del anemometro — Aeropuerto de Congonhas

09 marzo 2009:

Falla del Balizamiento — Aeropuerto de Navegantes
26 marzo 2009; y

Lluvias Region Sudeste - Saturacion del Patio del
SBGL
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Centro de Gestion de la Navegacion Aérea

Estudio de Casos

Falla del anemdmetro — Aeropuerto de
Congonhas

09 marzo 2009

i

oicea] Departamefit@ide Controle
<R do Espaco Aéreo
<




CONSIDERACIONES INICIALES

{
=|muFﬁlﬁiﬁ!}@\ﬁ’;‘.ﬁ.
i 1

oicea] Departamefit@ide Controle
<7 do Espaco Aéreo
<




PO e i r:_..n.__
S mag e e 2
| M2 g el

C - i o I e
- Bk 5 E o e - i . o : | - L.
- - X s L P . B . ey -1 - ] iy,

.= ok 4 v - 2 = |
eiros2353 74051555 4653820003 C | Altitude doiponto dewisao R




El CGNA fue informado que las operaciones en el
aeropuerto de Congonhas fueron suspendidas a las
2:10pm HB.

 La falla en el anemometro ocurrio a la 1:20 pm HB;

e La TWR-SP perdio la indicacion de viento para la RWY 35
y continuaba recibiendo la indicacion del viento de la RWY
17;

 EI movimiento en el aeropuerto era moderado en el
momento de la inoperancia; y
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* Las condiciones meteorologicas eran favorables. (%
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METEOROLOGIA
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Data Mensagem ( METAR — SPECI)

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

09/03/2009

SBSP

SBGR

SBKP

SBMT

SBSP

SBGR

SBKP

SBMT

091400 36005KT 9999 SCT030 BKN100 26/19 Q1016=
091400 06005KT 9999 FEW030 SCT100 26/21 Q1016=
091400 02009KT 9999 FEW035 BKN100 28/20 Q1015=
091400 34003KT 9999 SCT030 SCT100 29/20 Q1015=

091500 30010KT 9999 BKNO40 BKN100 28/18 Q1016=
091500 09004KT 9999 SCT033 SCT100 27/21 Q1016=

091500 02007KT 9999 FEW035 BKN100 28/21 Q1015=

091500 35005KT 9999 SCTO035 SCT100 29/19 Q1015=

3:00pm/ 3 23pm Truenos con fuerte lluvia / visibilidad 2000 M / techo 1000 pies
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LIBRO DE OCURRENCIAS
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INICIO Y TERMINO

RESTRICCION MOTIVO IMPACTO

SECTOR ATC

APP-SP

APP-SP
APP-SP
APP-SP
APP-SP
APP-SP

APP-SP

(Hora de Brasilia)

. _ Suspendidas las
2:10pm — 3:35pm operaciones en SBSP.
Suspendidos los
despegues de la FIR-CW y
de la FIR-BS para SBSP y
SBGR.

Suspendidos los
despegues del SBGL para
SBSP y SBGR.

10 min. de separacion
entre los tréaficos
procedentes de la FIR-RF
y de la FIR-AZ con destino
a SBSP y a SBGR.

15 min. de separacion
entre los tréaficos
procedentes de la FIR-BS
y FIR-CW con destino a
SBSP y a SBGR.

3:35pm

10 min. de separacion
entre los traficos
procedentes del SBGL y
SBRJ con destino a SBSP
y a SBGR.

3:35pm

Despegue sin restriccion
para los traficos
procedentes de la FIR-RF
y de la FIR-AZ con destino
a SBSP y a SBGR.

3:35pm

Falla en el anemémetro
de la TWR-SP.

Suspension de las
operaciones en
Congonhas y saturacion
del patio en Guarulhos.

Suspensién de las
operaciones en
Congonhas y saturacién
del patio en Guarulhos.

Suspension de las
operaciones en
Congonhas y saturacion
del patio en Guarulhos.

Reanudacion de las
operaciones en el
aeropuerto de Congonhas

Reanudacion de las
operaciones en el
aeropuerto de Congonhas

Reanudacion de las
operaciones en el
aeropuerto de Congonhas

Varios vuelos cancelados.

Atrasos menores de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.

Atrasos menores de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.

Atrasos menores de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.

Atrasos menores de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.

Atrasos menor es de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.

Atrasos menores de 30
min. 2,74% GOL vy 1,73%
TAM.



ATRASOS
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[F"CGNA

2.3 — Ocurrencias: _%
2.3.1 - En funcion de la inoperancia del anemometro de
Congonhas, de acuerdo al item 2.2.2 inoperancias del
Informe, las operaciones en la localidad fueron realizadas en
condiciones VFR de las 1:20pm a las 2:10pm, no siendo
registrado impacto. A partir de las 2:10pm hasta las 3:35pm,
las aproximaciones y los despegues fueron suspendidos por
la TWR-SP, debido al riesgo a las operaciones , una vez
gue la manga de viento indicadora de viento oscilaba y
estaba presentando viento de través con la pista 17/35
Como consecuencia, algunos vuelos se atrasaron, otros
fueron al aeropuerto alternativo y los siguientes vuelos
fueron cancelados: JJ3934 CGH/SDU; JJ3941 SDU/CGH,;
JJ3222 CGH/CNF; JJ3225 CNF/CGH; JJ3936 CGI-% L@}Mﬂ’:‘ﬁ.‘:‘.
JJ3933 SDU/CGH; JJ3770 CGH/CGR; JJ3060 POA/C :
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JJ3055 CGH/POA; JJ3013 CGH/CWB; JJ3018 CWB/CGH,;

JJ3107 CGH/FLN; JJ3108 FLN/CGH; JJ3000 CWB/CGH;
JJ3133 CGH/VIX; JJ3134 VIX/CGH; JJ3773 CGR/CGH;
JJ3940 CGH/SDU; JJ3947 SDU/CGH; JJ3015 CGH/CWB;
JJ3016 CWB/CGH GLO 1545 RJ/SP; GLO 1550 SP/RJ;
GLO 1540 SP/RJ; GLO 2061 CF/SP; GLO 2060 SP/CF. En
ese interin, hubo, también, control de flujo para Guarulhos,
pues el patio de estacionamiento de aeronaves ya estaba
proximo al limite de saturacion.

ATRASO EN CONGONHAS AL FINAL DEL DIA — 23,78%
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LEGISLACION
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ICA 100-1
OPERACION IFR EN AERODROMOS

2.4 SUSPENSION DE OPERACIONES IFR (NR)-Portaria
DECEA n° 34/SDOP de 02/07/2008

Un aerédromo tendra su operacion IFR suspendida
cuando constatadas Iirregularidades en elementos que
comprometan la seguridad de vuelo, asi como: barémetro
aneroide y anemometro, no conformes.
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ICA 100-1 3

) ) Ny
OPERACION IFR EN AERODROMOS

2.4 SUSPENSION DE OPERACIONES IFR (NR)-Portaria
DECEA n° 18/SDOP de 27/04/2009

Las operaciones IFR en el aerodromo seran
suspendidas cuando exista ausencia, en el sector ATS local,
de las informaciones meteoroldgicas relacionadas con viento

de superficie o presion altimétrica.

NOTA: La CIRPV 63-5 establece los procedimientos de

coordinacion entre los sectores de meteorologia y los de

trafico aéreo, necesarios para el intercambio dew,

. . , - (Il
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CIRPV 63-5
PROCEDIMIENTOS RELATIVOS AL INTERCAMBIO DE
INFORMACIONES METEOROLOGICAS ENTRE LOS
SECTORES MET, ATS, SAR E AIS (2009)

4 ATRIBUICIONES DE LOS SECTORES ATS

4.1 La TWR/AFIS, siempre que sea necesario, debera
Interactuar con la EMS, cuando se presenten condiciones
meteorologicas criticas para la operacion del aerédromo, a
fin de actualizar o complementar las observaciones visuales
informadas por la EMS.
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4.2 La TWRJ/AFIS, para las operaciones de aterrizaje y
despegue en el aerdodromo, se deberd utilizar las
Informaciones de viento disponibles en la extension de la
pista. Preferentemente , para las operaciones de aterrizaje,
se debera utilizar las informaciones de viento disponibles en
las proximidades del punto de toque.

4.3 EI ACC, al recibir una mensajes AIREP con la Parte 3
(informaciones meteorologicas), debera adoptar

procedimientos, anteriormente ajustados entre la aérea de
Meteorologia Aeronautica y la de Trafico Aéreo, en el sentido
gue tales informaciones sean disponibles en el CMV.
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4.4 En caso el Sector ATS reciba notificacion de una
aeronave sobre la ocurrencia de cortante del viento (wind
shear) o de turbulencia a la baja altura, debera repasar la
informacion a EMS local.

NOTA : Los tipos de informaciones y respectivos ejemplos
de notificacion que pueden ser repasados a EMS, constan
en el Adjunto A.
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ICA 100-12
REGLAS DEL AIRE Y SERVICIOS DE TRAFICO AEREO

5.3 CONDICIONES PARA LA REALIZACION DE VUELO
VFR

5.3.1 PERIODO DIURNO

5.3.1.1 Los aerédromos de partida, de destino y de
alternativa deberan estar registrados u homologados para
operacion VFR.

5.3.1.2 Las condiciones meteorologicas predominantes en
los aerodromos de partida, de destino y de altqmﬁw*a
deberan ser iguales o superiores a los minimos estableX
para operacion VFR. -,“'
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5.3.2 PERIODO NOCTURNO

Ademas de las condiciones prescritas en 5.3.1.:

a) el piloto debera poseer habilitacion para vuelo IFR;
b) la aeronave debera estar homologada para vuelo IFR;

c) los aerédromos de partida, de destino y de alternativa
deberan disponer de:

— Dbalizamiento luminoso de las pistas de aterrizaje en
funcionamiento;

— farol de aerédromo en funcionamiento; y
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— indicador de direccidn del viento iluminado o sector
ATS en operacion.

d) la aeronave debera disponer de transceptor de VHF en
funcionamiento para establecer comunicaciones bilaterales

con sectores ATS apropiados.
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AGENCIA NACIONAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION

RESOLUCION N° 55, DE 8 DE OCTUBRE DE 2008

Establece criterios de utilizacion del Aeropuerto de

Sé&o Paulo/Congonhas (SBSP) y da otras providencias. wﬁ
ey
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LA DIRECCCION DE LA AGENCIA NACIONAL DE
AVIACION CIVIL - ANAC, en el uso de las competencias que
le confieren los arts. 8°, inciso XXI, y 11, inciso V, de la Ley
No- 11.182, de 27 de septiembre de 2005, 4°, inciso XXlI, y
24, inciso VIII, del Adjunto | del Decreto N°5.731, de 20 de
marzo de 2006, y 99 inciso VI, del Reglamento Interno
aprobado por la Resolucion No- 38, de 07 de agosto de
2008, y considerando lo dispuesto en el art. 48, § 1°, de la
referida Ley y lo discutido en la Reunion de la Direcccion
realizada en 7 de octubre de 2008, resuelve:
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[F"CGNA
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Art. 1° El Aeropuerto de Sao Paulo/Congonhas (SBSP) pasa
a tener la siguiente utilizacion:

|- Limitaciones:

a) los vuelos domeésticos no-regulares de pasajeros
(charter y fletamento) solamente seran autorizados los
sabados, en el periodo comprendido entre 2:00pm y 10:45
pm, y los domingos, entre 06:00 am y 2:00 pm, condicionado
a la disponibilidad de slots; y

b) la operacion de aeronaves de alas fijas solo sera
permitida con dos pilotos, excepto las aeronaves ﬁ_@w
categoria TPP, desde que fue operada por el piloto gl hea
aerea (PLA); ;
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Il — Prohibiciones

a) vuelos de entrenamiento;

b) entre 06:00 am y 07:00 am y entre 10:00 pm y 11:00 pm,
horario local, seran prohibidas las operaciones de
aeronaves cuyos niveles de ruido estén en desacuerdo con
los limites establecidos en las Sub partes C y F del RBHA 36
(equivalentes a los Capitulos 3, 5 y 10 del Adjunto
16/Volumen 1 a la Convencion de Aviacion Civil
Internacional) y actualizaciones posteriores;

c) entre 07:00 am y 10:00 am y entre 6:00 pm y 9:00 pn]w%"“"
horario local, la operacion de aeronaves convenciofig
excepto sabados, domingos Yy feriados; -
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d) Experiencias y chequeos con cualesquier tipos de
motores de aeronaves entre 10:00 pm y 07:00 am, horario
local,

e) planes, inclusive notificaciones, de vuelos visuales de
aeronaves de alas fijas con destino u origen en este

aerodromo ;y

f) la utilizacion del Aeropuerto como alternativa, EXCEPTO

mediante coordinacion con el Centro de Gestion de la

Navegacion Aerea — CGNA,; A
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lIl - Condiciones especiales de operacion: e

a) las aeronaves cumpliendo vuelos regulares de pasajeros
gue NO puedan operar en la pista auxiliar, deberan informar
esa condicion a la Torre de Control (TWR) en el primero
contacto

b) ninguna aeronave civil podra operar en el Aeropuerto de
Congonhas después de las 11:00 pm, horario local, y antes
de las 06:00 am, horario local, EXCEPTO EN LAS
SIGUIENTES CONDICIONES 1. transportando o destinadas
a transportar enfermos o heridos grave; 2. transportando
organos vitales para trasplante humano; o 3. empefadas en
operaciones de busqueda y salvamento (SAR);
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c) con la finalidad de permitir la salida de las aeronaves

listas para el despegue , en los horarios proximos al de
cierre del aerdédromo, podran ser suspendidas las
aproximaciones de las aeronaves que todavia no tengan
alcanzado el auxilio basico del procedimiento , de manera
de garantizar el aterrizaje en Congonhas, hasta las 10:45

pm, horario local. Parrafo unico. En cualquiera de las
condiciones mencionadas en los items 1 al 3 de la linea b
del inciso lll, el operador de la aeronave debera solicitar los
servicios de los sectores ATS y de la administracion del
Aeropuerto con una antelacion minima de 40 minutos.
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Art. 2° Esta Resolucion entra en vigor en la fecha de su
publicacion.

Art. 3° Derogacion la Portaria N°188/DGAC, de 8 de marzo
de 2005.

SOLANGE PAIVA VIEIRA — Directora-Presidente

PUBLICADA EN EL DIARIO OFICIAL DE LA UNION N°196,
S/1, P. 16, DE 09/10/2008
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CONSIDERACIONES FINALES
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 El Supervisor de la TWR-SP deberia haber suspendido las
operaciones en el momento que el anemometro empezo6 a
fallar;

* EI| CGNA deberia haber sido informado que fue constatada
la falla en el equipo;

e EI analisis intuye que el Supervisor de la TWR-SP no
conoce la resolucion de numero 55 de la ANAC o la olvido
en el momento de la emergencia;

* Los Gerentes Regionales, sabiendo de la existencia de una
determinada documentacion, deben informar al superviﬁ" r
del sector ATC; o mﬂﬁ!}h!ﬂ!ﬁ;;:..-;....

» La velocidad de actuacion del CGNA es importa--tpara
disminuir el impacto en la CAG; ﬁﬂemnam“ﬂetnmrﬂe
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 EI| Gerente Regional tiene que aumentar su acervo de
conocimientos con respecto a las legislaciones en general.

» . El Gerente Regional conseguira desempefiar su trabajo
con calidad, si conoce solamente algunas partes de la
legislacion?
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Estudio de casos

Averia del Balizamiento — Aeropuerto de
Navegantes

26 marzo 2009 > W;Luﬁz‘;ﬁ.\';’;‘.ﬁ':‘.
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El Gerente Regional, al recibir la informacion que el
balizamiento de un determinado aerédromo esta averiado,
debe:

s
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1- Informar la averia del equipo al GNAC.

2- Ajustar el problema de acuerdo con de la legislacion
vigente.

3- Hacer contacto con la localidad donde esta ocurriendo la
falla del equipo y solicitar al Jefe de equipo o Supervisor del
sector ATC las informaciones sobre la inoperancia.

4- Solicitar al funcionario de la INFRAERO que haga
contacto con la localidad y pida un presupuesto para la
solucion del problema.
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5- Relatar a la MOSU las informaciones recolectadas 4§

oicea] Departamefit@ide Controle
<R do Espaco Aéreo
<




6- Verificar las condiciones meteorologicas del aerédromo
con el equipo de servicio da localidad.

7- Solicitar que el equipo de servicio de la localidad emita
un PRENOTAM, en caso la inoperancia continde por un
periodo superior a 01 hora.

8- Solicitar al operador de la AIS/SGM del CGNA que
acompafne el proceso de emision del PRENOTAM vy le
asesore en caso de discrepancias en el texto o cualquier
otro tipo de irregularidad que difiera del que esta previsto en
la legislacion. it Nugu g

oy
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9- Solicitar al Oficial Previsor del CGNA para hacer una
prevision de las condiciones meteorologicas de la localidad.
Esta prevision debera ser acorde con el tiempo estimado
de duracion de la inoperancia.

10- Acceso el SAS y efectuar la busqueda de los vuelos
previstos para la referida localidad.

11- Convocar los representantes de las compafias

aereas y explicar el problema, solicitando a los mismos
gue hagan contacto con sus respectivas empresas y
definan el plan de accion para aquella localidad. il
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12- Después de obtener los procedimientos adoptados por
las compaiias aéreas, sistematizar todas las
Informaciones recibidas, desde el inicio, en orden
cronologico y verificar si no se olvido de tomar alguna
decision.

13- Informar al Gerente Nacional todos los hechos
constatados Yy decisiones adoptadas y esperar sus
orientaciones.

14- El Gerente Regional debera controlar la operacion del
aerodromo durante su turno de servicio.

e
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15- El Gerente Regional debera relatar el ocurrido en el li'%;
electronico de las Gerencias Regionales. -
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ICA 100-1
OPERACION IFR EN AERODROMOS

1 DISPOSICIONES PRELIMINARES
1.1 FINALIDAD

La presente Instruccion tiene por finalidad
establecer las condiciones y los criterios para la operacion
IFR diurna y nocturna en aerodromos, en complemento a lo
dispuesto en las Reglas del Aire y Servicios de Trafico
Aéreo (ICA 100-12).

I Ili
il

)

i
A
M
-I

oicea] Departamefit@ide Controle
<R do Espaco Aéreo
<




2.2 OPERACION IFR DIURNA EN AERODROMOS

2.2.1 Para que un aerodromo pueda ser operado en
condiciones meteorologicas que posibiliten operaciones IFR
diurna, es necesario que disponga, como minimo, de las
siguientes facilidades homologadas por el DECEA.:

a) Sectores de Servicio de Trafico Aéreo (ATS) en
funcionamiento; y

b) Carta de Aproximacion por Instrumentos (IAC) en vigor.
NOTA: De acuerdo del DECEA, un aerodromo podra operar

IFR solamente para despegue si dispone de un sector ATS
y Carta de Salida estandar por Instrumentos (SID) en vigori
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2.2.2 En el caso de aerédromo internacional, seran exigidas
las Cartas Aeronauticas previstas en el Anexo 4 (Cartas
Aeronauticas) a la Convencion de Aviacion Civil Internacional.

2.3 OPERACION IFR NOCTURNA EN AERODROMOS:

Para que un aerédromo pueda ser operado en condiciones
IFR nocturna, es necesario que satisfaga las condiciones
dispuestas en 2.2.1 y 2.2.2 y disponga adicionalmente de las
luces de pista. Las exigencias relacionadas con las luces de
pista, estan contenidas en el Cap. 3.
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3 CRITERIOS DE LUCES DE PISTA
3.1 GENERAL

3.1.1 El sistema de mantenimiento preventivo empleado en
una pista destinada a la operacion IFR nocturna debera
tener como objetivo, durante el periodo previsto de
operacion, que todas las luces de pista estén operando
normalmente.
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CUESTIONAMIENTOS

= ¢;Para la operacion IFR diurna, el aerédromo necesita
estar con el balizamiento en funcionamiento?

= ¢, Para la operacion IFR diurna, el aerodromo necesita
estar con el farol rotativo en funcionamiento?
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ICA 100-12
REGLAS DEL AIRE Y SERVICIOS DE trafico AEREO

10.23 LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE

10.23.1 Los procedimientos aqui tratados tienen aplicacion
en todos los aerdédromos, independientemente de la
existencia de servicio de control de aerédromo. Se aplican
también a todas las luces aeronauticas de superficie, estén
0 no en el aerodromo o en sus proximidades.

10.23.2 Excepto el dispuesto en 10.23.3 y 10.23.5, todas las g
luces aeronauticas de superficie seran conectadas: Elqilﬂuﬁnﬂ}ﬁ!@
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a) continuamente durante el periodo comprendido entre la
puesta y el nacer-del-sol; y

b) en todo otro momento en que, basandose en las
condiciones meteorologicas, se considere conveniente para

la seguridad del trafico aéreo.
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10.23.11.1 EI farol rotativo de aerodromo debera
permanecer prendido entre la puesta y el amanecer del sol
en los aerédromos con operacion continua (H24).

10.23.11.2 En los aerodromos, cuya operacion no sea
continua, el farol rotativo de aerddromo debera permanecer
prendido desde la puesta del sol hasta el cierre del servicio.

10.23.11.3 El farol rotativo de aerodromo debera ser
prendido entre el amanecer y la puesta do sol cuando las
condiciones meteorologicas del aerodromo solamente

e . . g
posibiliten operaciones IFR o VFR especial. ) s
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CUESTIONAMIENTO

= 10.23.2 Excepto a lo dispuesto en 10.23.3 e 10.23.5, todas
las luces aeronauticas de superficie seran prendidas:

b) en todo otro momento en que, basandose en las
condiciones meteoroldgicas, se considere conveniente para
la seguridad del trafico aéereo.

= ¢El supervisor del sector de control, utlizando su
juzgamiento operacional, puede suspender las operaciones
en el aerodromo, si comprende que en determinado

momento considera conveniente el uso del balizamiento y il il
no dispone de este recurso? H"”‘]iﬁ%ﬁ
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ESCENARIO DIA 08/OCTUBRE/2009
Datos del Informe

Lluvias Region Sudeste & Saturacion del Patio  del SBGL
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SINTESIS

En el dia 08/10/2009 el impacto en la CAG de las FIR I, Il y
“TUBULAO” , ocurrid, principalmente, en razon de las
fuertes y continuas lluvias en la region SUDESTE que
afectaron las aproximaciones del SBRJ. Habia la
disponibilidad Unica da pista auxiliar, hasta el 22/11/09, lo
gue torno la operacidon en aquel aerédromo, aun mas
restrictiva de lo que normalmente ocurre, en cuanto al IMC.
El uso del SBGL, como alternativa, contribuyé a la
saturacion de este aeropuerto, lo que exigio medidas ATFM
para evitar congestionamiento del patio. El Indice Nacional
de Atrasos, superior a 30 min., fue de 29,82 %.
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[F"CGNA

Indices de Atrasos de Voo por Aerédromo %

Ve -
Localidad Indice por ATC Observaciones
Localidad

Guarulhos

Congonhas
Brasilia
Porto Alegre
Curitiba
Manaus
Galeédo

Santos Dumont

Confins
Salvador
Recife
Maceio
Natal

Fortaleza

25,21%

30,75%
41,23%
28,61%
29,48%
19,23%
56,77%
15,85%

28,70%
30,02%
21,01%
29,16%
22,33%
15,65%

(1) (2)

1) (2)
1) (2)
(1) (2)
(1) (2)
(1) (2)
(1) (2)
1) (2)

(1) (2)
(1) (2)
1) (2)
1) (2)
1) (2)
1) (2)




CONDICIONES METEOROLOGICAS SIGNIFICATIVAS
EN LOS AEROPUERTOS

DE LAS 00:00 am A LAS 11:59 pm DEL DIA 08/10/09
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HORARIO

CONDICION

, GENERAL DEL  VISIBILIDAD (M) TECHO (FT)
INICIO TERMINO TIEMPOSBCT

11:59 pm

11:59 pm

11:59 pm

09:00 am
3:00 pm
10:00 am
11:59 pm

08:30 am

09:00 am

11:59 pm

11:00 pm

2:32 pm LLUVIALEVE
TRUENOS CON
LLUVIA LEVE /

3:00 pm RAJADAS DE

VIENTO HASTA
31KT

TRUENOS CON
LLUVIA




SITUACIONES METEOROLOGICAS ADVERSAS
OBSERVADAS DE LAS 00:00 am A LAS 11:59 pm DEL
DIA 08/10/09:

# En el Aeroporto de Foz do Iguacu ocurrieron truenos con
lluvia, entre 15:16P e 17:57P;e

# No Aeroporto Santos Dumont ocurrieron rafagas de viento
de hasta 24kt, entre 15:16P e 19:00P.
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SITUCION OPERACIONAL

Medidas de Gestion de Flujo
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INICIO Y TERMINO

SECTOR ATC (LOCAL)

07:20—-11:32

07:20am -11:58am

10:30am- 3:05 pm

10:30am - 12:15pm

10:30am — 3:20pm

MEDIDAS DE
GERENCIAMIENTO DE MOTIVO
FLUJO

Espaciado de 20 NM para| Interferencias de radio
los traficos procedentes pirata en las frecuencias
de la TMA-RJ para la del sector norte del
TMA-SP APP-SP.

Espaciado de 30 NM para| Interferencias de radio
los traficos procedentes pirata en las frecuencias
del sector 02 do ACC-BR | del sector norte del
para el TMA-SP APP-SP.

Ejecucion del
procedimiento GPS para
Espaciado de 20 NM para el aterrizaje en la RWY 20
los traficos procedentes del SBRJy

de la TMA-SP parael congestionamiento en la
SBRJ TMA-RJ, debido desvios

de formaciones

meteoroldgicas.

Ejecucion del
procedimiento GPS para
Espaciado de 30 NM parael aterrizaje en la RWY 20
los traficos procedentes del SBRJ y congestidén en
da TMA-SP para el SBGL la TMA-RJ, debido
desvios de formaciones
meteoroldgicas.
Ejecucion del
procedimiento GPS para
el aterrizaje en la RWY 20
del SBRJ y

Espaciado de 30 NM para
los traficos procedentes
do ACC-CW para la TMA-

IMPACTO

Sin impacto

Sin impacto

Atrasos de 25min

Atrasos de 25min

Atrasos de 25min




10:30am- 3:20pm

1:00pm- 00:00am

11:30am-3:05pm

1:15pm -3:20pm

3:20pm-8:11pm

5:11pm-5:36pm

5:11pm-5:36pm

5:36pm-6:22pm

Espaciado de 10/10min

entre traficos despegando

de SBGR con destino al
Galeon.

La mayoria de las
aeronaves optaron por no
aterrizar en el SBRJ

Separacion de 30NM para
traficos procedentes de la
TMA SP para SBGL

Separacion de 20NM para
traficos procedentes del
FIR CW para TMA RJ

Separacion de 30NM para
traficos procedentes de la
FIR CW para SBGL

Separacion de 40NM para
traficos procedentes de la
FIR CW para SBGL

Separacion de 20NM para
traficos procedentes de la
TMA SP para SBGL

Suspension de los despegues
de la TMA SP y TMA BH para
SBGL

debido pista humeda.

Congestion en la TMA-RJ,

debido desvios de
formaciones
meteorologicas.
Suspension de las
operaciones en el SBRJ

del Galedn lleno.

INFRAERO informa,
después de inspeccion,
pista HUMEDA

Balance de la demanda

para SBGL, en funcion de
las aeronaves con destino

a SBRJ por alternaren
SBGL
Balance de la demanda

para SBGL, en funcion de
las aeronaves con destino

a SBRJ por alternaren
SBGL
Balance de la demanda

para SBGL, en funcion de
las aeronaves con destino

a SBRJ por alternaren
SBGL

Patio del SBGL lleno con
necesidad de agilizar los
despegues
Patio del SBGL lleno con
necesidad de agilizar los
despegues

Patio del SBGL lleno y tener
necesidad de agilizar los
despegues

Patio

Atrasos de 25min

Mayoria de las aeronaves
alternaron SBGL

No observado

No observado

No observado

No observado

No observado

En la TMA SP aguardaron
GLO1997, TAM8051, CONDOR
20 y CONDOR 22. En la TMA

BH no hubo impacto.




Suspension de las Aguardaron en espera en la
aproximaciones para SBGL, . TMA RJ GLO1849, que
.= con objetivo priorizar los PEITD D SIfel e alterné SBCF y TAM3089,
despegues que altern6 SBVT.

6:30pm-6:52pm

Separacion de 30NM para
traficos procedentes de la Balance de la demanda para
FIR CW 'y TMA SP para SBGL
SBGL

19:10-19:30 No observado

Separacion de 20NM para
traficos procedentes de la Balance de la demanda para
FIR CW 'y TMA SP para SBGL
SBGL

19:30-22:54 No observado

Separacion de 30NM para EERIESCE Ig;lgrljwanda para

19:50-21:15 traficos procedentes de la No observado
FIR CW y FIW BS para SBGR

Atrasos mayores de 30
min., afectando 55% de los
movimientos previstos para

SBGL en el periodo

Separacion de 20nm para Balanceo de la demanda
22:43 — 23:08 traficos procedentes de la debido as restricciones
TMA SP para SBGL meteoroldgicas

do Espa;u Aéreo




EVENTOS RELEVANTES PARA EL ESCENARIO
RESTRICTIVO
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1 - El aeropuerto del SBRJ quedo debajo del minimo para
operacion IFR (techo: 200' vis: 1500m) desde las 08:00 pm
hasta 10:23 pm. Debido a este hecho, varias aeronaves
realizaron esperas y otras prosiguieron al aeropuerto
alternativo, principalmente Galedn. Las operaciones de las
aeronaves comerciales quedaron suspendidas en el SBRJ
debido a la situacion de “pista HUMEDA” . Periodo de 1:00
pm a las 5:00 pm

2 - La aeronave TAM 3023 SBBR/SBGL ARR: 08:57P choco

con un pajaro durante el aterrizaje en la RWY 28. Después

de este hecho, fue realizada la inspeccion de la pista

(duracion 8 min) y eso genero la espera de algunas otras

aeronaves . En ese mismo momento el Santos Dumont

estaba debajo de los minimos IFR para aterrizaje y ya habl’qﬂwnﬁllﬁ!}ﬁﬁ_ﬁ“

esperas en la TMA-RJ. o
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3 - SBRJ volvio a presentar lluvia moderada , quedando la
pista auxiliar en el status de MOJADA, desde 1600 UTC.
Siendo asi, las aeronaves optaron por no aterrizar en este
aerodromo, todas alternaron SBGL , excepto TIM6873
(ARR1726UTC) y PTN4782 (destino inicial era SBJF, que
estaba debajo de los minimos, ARR1731UTC)

4 - Fue coordinado con la INFRAERO la cancelacion de
las obras en la RWY 10/28 , debido a las condiciones
meteorologicas adversas en la aérea de Rio de Janeiro.
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6 — Alas 17:11, INFRAERO informo que el patio do SBGL
estaba |2} lleno.
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E? — Desde las 21:30 hasta las 21:52 UTC, hubo suspension
de las aproximaciones para SBGL, con el fin de priorizar los
despegues. **Aguardaron en espera en la TMA RJ GL0O1849
(alternaron SBCF) y TAM3089 (altern6 SBVT). Cabe resaltar
gue la opcion de las tripulaciones de estas dos aeronaves,
en relacion a las alternativas a seguir, sobre el punto de vista
de la gestion de flujo, parecieron inadvertidas, una vez que,
no s6lo o APP RJ, como también los representantes de las
dos empresas en la DCC, fueron avisados que ETA para
estos traficos, estaria proximo a las 21:52 UTC, sabiéndose
posteriormente, a través del piloto coordinador, que ambas
aun tenian, por lo menos, mas 30 min. de combustible para
esperar. Se hizo la gestion junto a TWR GL y APP RJ, de
modo que en ese intervalo hubiese s6lo despegues. TWR :
GL fue orientada por la CGNA, en este intervalo, al,"”;mqt}alﬁl“"“""ﬁ"

& desconsiderar los parametros restrictivos del Estudio™ L]

< Aeronautico 01, con el fin de agilizar las DEP RWY 33. -
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Las decisiones de gestion de flujo de trafico aereo fueron
establecidas y aplicadas a travées de decisiones
colaborativas, involucrando el CGNA, autoridades
aeroportuarias, sectores ATS y exploradores/operadores

para la situacion de desbalanceamiento.
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Decisiones ATFM aplicadas:
a) Esperas en Vuelo

Generalmente son aplicadas de manera inmediata por los
sectores ATC debido al aumento inesperado de la demanda,
condiciones meteorolégicas o interrupcion de los servicios.
Podra también ser aplicada cuando el desbalance sea de

corta duracion y que la aplicacion de otra medida podria
causar un impacto mayor al usuario.
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b) Parada en Suelo — GS

Decision que mantiene las aeronaves en el suelo, habiendo
sus partidas condicionadas a la reduccion o el fin del evento
causador del impacto. Siendo un de los mayores métodos
restrictivos, medidas alternativas deben ser exploradas y
aplicadas. El GS puede ser aplicado cuando:

1) Haya situaciones de reduccion severa de la capacidad
(operacion abajo de los minimos meteorologicos y pistas
cerradas por contaminacion o accidente);

2) Evitar periodos extensivos de espera en vuelo;

3) Evitar sectores ATC o aerodromos proximos la saturacion;
4) Haya imposibilidad da prestacion del servicio por un
sector ATC; y

catastrofe.

-SBSP,SBGR,SBCF,SBBR,SBKP,FIR CW -
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c) Programa de Atraso en Tierra— GDP

Decision de gerenciamiento que retiene las aeronaves nos
aerodromos de partida, atribuyéndoles SLOT ATC, de
manera a gerenciar las llegadas en una localidad especifica.
Esta decision es generalmente usada para evitar esperas en
vuelo.

-SBSP,SBGR,SBCF,SBBR,SBKP,FIR CW
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8 - Finalidad ajustar la RED AEREA , las empresas GOL y
TAM, a través de la DCC, solicitaron la posibilidad de atraso
en el inicio de las obras de rutinas en SBPA y en SBSV.
Despues de la coordinacion con la INFRAERO y informacion
a los sectores ATC, fue ajustado el inicio de las obras en
SBPA para 0130 y en SBSV para 0100
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OBJETIVO

Presentar casos reales , decurrentes de
diferentes causas, donde la GER aplico
medidas ATFM para mantener el equilibrio
entre DEMANDA & CAPACIDADE .
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GUION

Falla del anemometro — Aeropuerto de Congonhas
09 marzo 2009;

Falla del Balizamiento — Aeropuerto de Navegantes
26 marzo 2009;y

Lluvias Region Sudeste - Saturacion del Patio del
SBGL
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